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1. Identifika¢ni udaje

REKONSTRUKCE LAVKY U TENISOVYCH KURTU, CHOMUTOV
b) stavebnik nebo objednatel stavby, jeho sidlo nebo misto podnikani,
Statutarni mésto Chomutov , Zborovska 4602, Chomutov 430 28

c) projektant nebo zhotovitel projektové dokumentace, jeho sidlo nebo misto
podnikani, udaje o Zivnhostenském opravnéni a autorizaci osob, IC a jeho
podzhotovitelé s identifikacnimi udaji.

Ing. Jan Rusnak — AGROBAU, Projektovy atelier zemédeélskych a dopravnich staveb
Husova ul. 3288/ 59, 43003 Chomutov

tel. 474 686 081, E-MAIL : agrobau@email.cz

IC 40262847, DIC : CZ-6002 061252

Zodp. projektant- Ing. Jan Rusfiak - Al - obor dopravni stavby , €islo autorizace 301042

2. Struény technicky popis

V ramci PD je navrzena uUprava stavajicich komunikaci pfimo navazujici na konstrukci
lavky. Smérové usporadani komunikaci zUstava v plvodnich trasach, pouze dojde k
upravé konstrukci a nivelety tak, aby komunikace navazaly v souladu s vyhl. €. 398/2009
Sh. na pochuzi ¢ast mostovky bezbariérové a v podélnych profilech v hodnotach do 8%.
Chodniky jsou rozdéleny na trasu "A" a trasu "B". Trasa A je vedena od stani¢eni m 00 (v
ose chodniku u tenis. kurtd) v podélném spadu 1% do staniCeni 1,5m poté jako
samostatny najezd do stanieni 4,1m v podélném spadu 8% zde navazuje chodnik
bezbariérové na mostni konstrukci. Sitka chodniku v mist& napojeni &ini 2m. Ve stanigeni
m 22,6 navazuje lavka bezbariérové na trasu B, ktera je vedena pod UGhlem 85° v
podélném spadu 7% a ve stani¢eni m 29,7 se v KU napojuje na ul. Bezruéova. Sitka trasy
B je 2m v mist& napojeni na most a 2,5m v misté KU

3. Prehled vychozich podkladi a prazkumu
Vycet podkladu a prlizkumu pouzitych pro vypracovani projektové dokumentace

a) dokumentace zaméru k Zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby nebo k
oznameni zaméru pro ziskani uzemniho souhlasu nebo rozhodnuti o zméné
stavby,

viz pravodni zprava

b) regulaéni plany, uzemni plan, pfipadné uzemné planovaci informace,

Planovana stavba neni v rozporu s uzem. planem mésta Chomutova
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c) mapové podklady, zaméreni uzemi a dalsi geodetické podklady,
V zajmovém uzemi bylo pfed zahajenim projektovych praci provedeno polohopisné a
vySkopisné zamérfeni geodetickou kancelafi Ing. Jana Sasova, Chomutov. Vystupy v

podobé geodetickych a katastralnich map a seznamu soufadnic zaméfeného bodového
pole byly pfedany jako projekcni podklad.

d) dopravni prizkum (studie, dopravni udaje),
vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovany

e) geotechnicky a hydrogeologicky prizkum, zakladni korozni prizkum,
-pro upravu chodnikl neni nutno.

f) diagnosticky prizkum konstrukci,
vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovany

g) hydrometeorologické a hydrologické udaje, plavebni podminky, inundace,
kvalita vody v recipientech,

Zajmové uzemi se nachazi v inunda¢nim pasmu vodniho toku. Prameérné rocni srazky
podle dlouhodobého sledovani se pohybuji okolo 500 mm (HMS ).

h) klimatologické udaje (previadajici smér vétru,vyskyt mih a pfizemnich mrazdu,
extremni teploty vzduchu, index mrazu, smogové oblasti),

Klimaticky spada lokalita do destového stinu Krusnych hor, ktery vyzniva smérem
k vychodu a do vyse polozenych &asti Ceského sttedohofi.

Pramérna roéni teplota ¢ini 7-8°C.

% teplot nad 10°C 2200-2500

- -y Index mrazu Im (°C) pro stfedni dobu navratu
Vyskové pasmo (m
n.m.) 4 (roky) 7 (roku) 10 (roku)

Nad 300 do 400 297 380 424

i) stavebné historicky pruzkum u stavby, ktera je kulturni pamatkou, je v
pamatkové rezervaci nebo jev pamatkové zéné.

vzhledem k charakteru stavby nebyly realizovany
4. Vztahy poz. komunikace k ostatnim objektum stavby
Stavba se sklada ze dvou objektu, které tvofi jeden uceleny soubor.

5. Navrh zpevnénych ploch
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Trasa A bude z duvodu vySkové upravy provedeno lokalni odstranéni puvodni konstrukce
a nahrazeno novou konstrukci s krytem- ACO 11 —

Trasa B bude provedeno odstranéni puvodni konstrukce a nahrazeno novou konstrukci s
krytem-
ACO 11

trasa A+B- Navrzena konstrukéni skladba vozovky dle TP 170 pro navrhovou uroven
poruseni vozovky D-2, oCekavana tfida dopravniho zatizeni VI.

Katalog. list D2-N -3 -VI  TL 300mm_pro Eger2 45 Mpa

umoznuje pojezd -15 TNV/24hod

asfaltovy beton ACO 11 (ABS II) 50mm CSN EN 13108-1
postfik spoj. z kationaktivni asfalt. emulze -PS,EA (CSN 736129)

R- mat 50mm

Stérkodrt- SDs 200mm CSN EN 13108-1-
‘Obrubnl'ky

OBRUBNIK CHODNIKOVY 100./8/25  betonovy (80 mm) do bet. loZe s opé&rou

Zelené plochy (pasy)

Tyto plochy budou ohumusovany t.100 mm a zatravnény. Mozno doplnit o vhodné
kefovité dreviny.

V misté napojeni na puvodni konstrukce bude misto styku profiznuto a opatieno asfaltovou
zalivkou za horka!!

Zelené plochy (pasy)

Tyto plochy budou ohumusovany t1.100 mm a zatravnény. Mozno doplnit o vhodné kefovité
dfeviny

6. Zasady odvodnéni, ochrana pozemni komunikace

8.2.3. Stavba neprodukuje splaskové vody. Produkce destovych vod s ohledem na
pfirozené svedeni do stav. terénu a pfikopl podél komunikaci.

Vzhledem k tomu , Ze bude zasakovano mistn€, nebudou srazkové vody této lokality
zatézovat mistni stavajici odvodfiovaci systém.

7. Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni

Svislé a vodorovné dopravni znaceni:
— puvodni dopravni znaceni zlistava beze zmény
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8. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby
Technologické postupy praci

Okraje vSech vozovkovych vrstev musi byt zkoseny v pfedepsaném sklonu

Pred pokladkou vrstev vozovky se kontroluje modul pretvarnosti statickou zatézovaci
deskou podle €SN 72 1006. Nejmensi pfipustna hodnota modulu pretvarnosti z druhého
zatézovaciho cyklu je pro:

- zemni plan Edef,2 = 45 MPa,

- vrstva ze Stérkodrté Edef,2 =70 MPa,

Prfed pokladkou jednotlivych vrstev musi byt pfedchazejici vrstva vzdy zaméfena
geodetem stavby a prevzata zastupcem TDI vcetné vSech protokoll o vykonanych
zkouskach.

Rozprostirani

Po plani smi jezdit jen technologicka doprava a mechanizmy bezprostfedné souvisejici se
zfizovanim nasledné vrstvy a to pouze po nahrubo navrstvené Casti zhotovované vrstvy.
Tuto dopravu je tfeba rozloZit stejnomérné po celé Sifce vrstvy, aby se zajistila
neporusenost podkladu (vyjizdéni koleji €i jiné poSkozeni).Po ,nahrubovani“ celistvého
useku bude vrstva dokonCena nacisto na projektovanou vysku (odliSny technologicky
postup je nutno projednat a odsouhlasit s geotechnikem a technickym dozorem stavby).
Nestmelené vrstvy budou rozprostirany ve dvou vrstvach finiSery, nebo gradery.

Vrstvy se pokladaji s takovym nadvySenim, aby po zhutnéni tloustka vrstvy odpovidala
tloustce projektové. NadvySeni stanovi stavbyvedouci na zakladé zkuSebniho hutnéni.

Hutnéni

Pfi rozprostirani smési na celou Sifku vozovky s oboustrannym pficnym sklonem se
zahajuje hutnéni od vnéjSich okraji a postupuje se smérem ke stfedu vozovky.

Pfi stavbé vozovky s jednostrannym pfiénym sklonem a v obloucich se valcuje vZzdy od
nize polozeného okraje a postupné v pruzich smérem k okraji vySe poloZzenému.

Pfi hutnéni nutno postupovat tak, aby unosnost vrstvy a jeji zhutnéni bylo co
nejrovnomernéjsi.

OSetfovani a ochrana povrchu

Pokladka se nesmi provadét pfi silném nebo dlouhotrvajicim desti a pfi teplotach nizSich
nez 0 °C.

Nejsou-li mezery mezi zrny na povrchu SD vyplnény, je nutno provést jejich vyplnéni
rozprostfenim a zavalcovanim vhodného kameniva , nebo lokalni vyménu vrstvy.
Nestmelena vrstva musi byt prfekryta navazujici vrstvou v technologicky nejkratSi mozné
dobé.

Udrzba nestmelené vrstvy musi byt az do doby jejiho piekryti prabézna. Sestava se z
opravy poSkozenych mist stejnym materialem, jeho urovnanim a zhutnénim.

Pro ochranu povrchu pfed vysychanim a udinky nutné technologické dopravy se u SD
provede asfaltovy infiltraéni postfik z kationaktivni emulze v mnozstvi 1,0 kg/m2. Postfik
nelze provadét na vihky povrch bezprostfedn& po poloZeni vrstvy. Pokud se vrstva SD
prekryje dalSi vrstvou v technologicky dostateCné kratkém cCase, postfik se nemusi
provadeét.
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Pred pokladkou asfaltovych smési je nutno povrch R-mat opatfit spojovacim postrikem
podle CSN 73 6129.

Prejimaci zkousky

Pro zajisténi pozadované kvality praci je tfeba peclivé provadét veSkeré mezioperaCni
kontroly v Cetnostech pfedepsanych v KZP stavby. V pfipadé zjisténi neshody se o dal§im
postupu dohodne zhotovitel se zastupcem investora.

Podrobny vycCet pozadovanych kontrolnich zkouSek a jimi prokazanych hodnot je uveden
v nasledujicich tabulkach.

V ramci pfejimacich zkousek se zjistuji parametry ucelenych Casti konstrukce (jednotliva
konstrukéni vrstva).Vysledky zkouSek musi charakterizovat kontrolovany usek a
soucasné postihnout mista s pfipadné nedostateCnou kvalitou zpracovani. Proto
rozsah pfejimacich zkouSek a pozadavky na dosazené hodnoty jsou totozné
s pozadavky na kontrolni zkousSky.

Pozadavek na podkladni vrstvu
(neni-li v projektové dokumentaci <
Parametr uréeno jinak) Cetnost
MZK| SV [ SD| SP | Mz
Tloustka vrstvy h Nprimema 09h 8)
min_[mm] * Nminimaini 0,8 h po 100'm
Nerovnost povrchu podélna 30 Y Pribézné
max [mm] 2 pFricna 20 po 100 m
Odchylka od pti¢ného sklonu max [%] ¥ | 0,5 +1,0 po100m ?
min 1x denné
Mira zhutnéni min [%] © 998 | vizuaing ® | 97| ¥o7 1x 1000m? 9
(1x1500m? 919
Zavibrovani vyplné ” - + | - - - 1 x denné
DodrZeni projektové vysky | Prumeérné +5 e
hornich podkladnich vrstev imalng +20 v pncnyc;f(\) rez%ch
[mm] 14) maximaine (+10’_20) 11) pO m
Modul pfi ulozeni na aktivni zéné 13)
péetvarnostl z hrubozrnnych zemin min. 120 1x 6000m?
CdSeKl (1] pfi uloZeni na aktivni z6n& 13) 13) | 13 13)12) | 13) (1x 12000m?) 1
\ . . min. | min. |min.| min. [ min.
[Mpa] © Z jemnozrnnych zemin 120 | 80 | 80 | 60 80

Y Tloustka vrstvy se méfi sondami nebo nivelaci.

2 Rovnost povrchu v podéiném sméru se méfi lati o délce 4 m a v pFiéném sméru lati o délce 2
m v ose kazdého jizdniho pruhu.

Je li vrstva MZK pokladana finiSerem sniZuje se hloubka nerovnosti na hodnotu max 20 mm.

* Odchylka od pfiéného sklonu se méfi nivelaci, Ize pouzit i jiné vhodné zafizeni; musi byt vzdy
zajisténo dobré odvodnéni povrchu.

Mira zhutnéni se stanovi Proktorovou zkousku, metoda D podle CSN 72 1015 [5]. Jako
zkousky mohou slouzit i jiné metody podle CSN 72 1006 [1].

Je-li mozno provést Prostorovou modifikovanou zkousku s prokazatelnym vysledkem i u vrstvy
SV nebo SD, Ize i pro tyto technologie provadét kontrolu miry zhutnéni.

Zavibrovani vyplne se kontroluje vizualng u vrstvy SV. Vyplfiovy material nesmi vytvaret na
povrchu vrstvy shluky.

Je-li u staveb provadénych dle TKP méfeni provadéno geodeticky, a je-li na stavbu
zpracovana projektova dokumentace, méfi se v profilech dle projektové dokumentace.

- Dodrzeni stanovenych vysek v&ak nejméné po 40 bm ve 3 bodech jizdniho pasu u
vicepruhovych komunikaci, pfip. ve 3 bodech Sifky vozovky u dvoupruhové komunikace, neni-
li stanoveno jinak.

-Tloustka vrstvy v profilech dle proj. dok., jinak se méfi v profilech po100 bm v bodech
Sifkového profilu, vzdalenych od sebe max. 5 m.

9) Platl pro stavby provadéne dle TKP

Pr| stejnorodém materialu a stejné hutnici technologii
Y Plati pokud je u staveb provadénych dle TKP nestmeleny podklad pouZit jako horni podkladni

5)

6)

7

8)

7
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vrstva pod cementobetonovy kryt

12 Prokazani neni pozadovano, pokud je na ni zfizena dalsi podkladni vrstva bez pojiva, na které
bude modul pfetvarnosti zjiStovan

39 _ Pokud soubor zkousek jedné vrstvy stavby nebo urgitého hodnoceného tGseku stavby
obsahuje méné nez 5 hodnot, musi vdechny hodnoty dosahnout nebo prekro€it stanovenou
hodnotu.

- Pokud soubor zkousek jedné vrstvy stavby nebo uréitého hodnoceného Useku stavby
obsahuje 5 a vice hodnot, potom zadna z jednotlivych hodnot modulu pfetvarnosti nesmi byt
mensi o vice nez 10% a zadna z jednotlivych hodnot zkousek miry zhutnéni nesmi byt mensi
o vice nez 3% nez je stanovena minimalni hodnota. V tomto povoleném rozpéti (do — 10%
modulu pfetvarnosti a do - 3% hodnoty miry zhutnéni) se vS8ak maze pohybovat pouze 1
hodnota méfeni z péti vedle sebe lezicich zkusebnich mist.

) U staveb provadénych dle TKP plati pro véechny nestmelené podkladni vrstvy

Pokladka asfalt. vrstev

Asfaltové smési se smi klast na loZni nebo podkladni vrstvu az po uplynuti technologické
prestavky nutné k jejich konsolidaci. Pokladka na asfaltové vrstvy Cerstvé poloZzené je
mozna ihned po jejich ochlazeni (doporucena teplota nizSi nez 40 °C), u podkladu
stmelenych cementem postacuje dosazeni alespon 80 % pozadované pevnosti v tlaku.
Pred zahajenim pokladky musi byt opraveny vSechny trhliny a spary, opravena vSechna
vadna mista podkladu, vytluky, vyrovnany nerovnosti vétSi nez 20 mm a provedeny pfip.
zmény pfiéného a podélného sklonu. Tyto prace je tfeba provést jako samostatnou
pracovni operaci tak, aby tloustka nasledné provadéné asfaltové vrstvy nevybocila z mezi
dovolenych tlousték pro prislusny druh smési.

Sty¢né plochy dfive provedenych asfaltovych vrstev, obrubniku, Zlabkd, rigold, destovych
vpusti apod. se opatfi tlustou rovhomérnou vrstvou asfaltového pojiva, tésnicim zalivkovym
paskem nebo asfaltovou zalivkou.

Pro zajisténi dokonalého spojeni asfaltovych vrstev s podkladem bude pouzit spojovaci
postfik.

Spojovaci postfik se nemusi provadét pred pokladkou vrstvy o tloustce vétSi nez 40 mm na
Cerstvé zhotovenou vrstvu z asfaltové smési, nebo v jinych oduvodnénych pfipadech (napf.
chodniky).

Postfiky je mozno provadét pfi teploté ovzdusi nejméné +5°C za poslednich 24 hod pred
postfikem.

Postfiky se provadi na Cisty a suchy (pfi pouziti emulzi i navlhly) podklad vzdy za
vylou€eného provozu.

Pro spojovaci postfiky budou pouzity k tomu uréené kationaktivni asfaltové emulze podle
CSN EN 13808 [18] nebo specialni asfaltova lepidla ové&fena zkouskami. Davkované
mnozstvi postfiku je zavislé na textufe a mezerovitosti spodni vrstvy, mnozstvi pojiva na
povrchu spodni vrstvy a na mnozstvi pojiva a mezerovitosti nasledné pokladané vrstvy.
Postfik musi byt proveden rovhomérné po celé ploSe. Mista, na nichz se asfalt do 24 hod
nevsakl, se posypou kamenivem do velikosti zrna 4 mm, a to v mnozstvi nezbytném k
vazani prebyte¢ného asfaltu. Nepfilnuté kamenivo se pred pokladkou asfaltové smési musi
odstranit.

Pokud byl spojovaci postfik proveden asfaltovou emulzi, provadi se pokladka s ¢asovym
odstupem od provedeni postfiku potfebnym k vystépeni emulze a po tuto dobu je nutno
zabranit pojizdéni postfikané konstrukeni vrstvy.

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni film,
snih nebo led. Obrusna a lozni vrstva mize byt kladena na suchy nebo mirné zavihly
povrch. Minimalni teploty vzduchu musi odpovidat hodnotam v nasledujici tabulce :
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Vrstva Pri p(oolg)adce Za posl:zgg)lch 24 h
Podkladni 0 -
Lozni s nemodifikovanym pojivem 3 -
Obrusna; lozni s modifikovanym pojivem 05 03
Obrusna do 30 mm; vrstvy PA 10 05

V pribéhu pokladky a hutnéni musi byt provadény pfedepsané mezioperaéni kontroly (viz
pfiloha €.2) v potfebném rozsahu. Teplota smési a tloustka vrstvy se minimalné 1x za
hodinu zaznamenava.

Druhy zkousek asfaltové smési dle CSN 73 6121[1]

Druh smési
ZkusSebni norma
Ac | BBTM | swa | PaAKO

Zakladni zkousky
Obsah pojiva CSN EN 12697-1 - B -
Zrnitost CSN EN 12697-2 R : : -
Doplrikové zkousky
Mezerovitost smési CSN EN 12697-8 { 0 0
Odolnost proti vzniku trvalych deformaci 2 CSN EN 12697-22 /2%(3 g s - §M|§ -

2 Nejedna se o kontrolni zkouSku v ramci systému Fizeni vyroby na obalovné. Pro zkousku je proveden odbér smési

na obalovné tak, aby vysledky zkousek slouzily k dokladovani pfi pfejimacim fizeni pro rizné stavby za obdobi
vyroby 15 000 t smési. Pro zkousku plati podminky uvedené ve ¢tvrtém odstavci ¢lanku C.4 CSN 73 6121.

Stanovuje se na vozovkach TDZ S a |; pro TDZ Il se stanovuje v pfipadé pomalé a zastavujici dopravy pfi pouziti
nemodifikovaného asfaltu. U smési typu + se jedna do shromazdéni dostate¢ného mnozstvi vysledki
o informativni hodnoty.

2)

Cetnosti zkousek hotové vrstvy dle CN 73 6121 [1]

Druh zkousky Minimalni ¢etnost

Il\)/lezerovnost vrstvy —nedestruktivné 1krat na 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Mezerovitost vrstvy — na vyvrtechl) 1krat na 1 500 m? na hodnoceny celek min. 2krat

)

Mira zhutnéni — nedestruktivng * 1krat na 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Mira zhutnéni — na vyvrtech ¥ 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat

Z vyvrtu — 1krat na 1500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat. Lze stanovit
i z rozdill geodetického zaméfeni jednotlivych vrstev. Na plochach, kde nelze
provést vyvrty, se tloustka vypocéte z dodaného mnozstvi pfislusné smési, jeji
objemové hmotnosti a velikosti poloZzené plochy.

Tloustka vrstvy

Spojeni vrstev 2 1krat na 1 500 m?, na hodnoceny celek min. 2krat
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Prokazuji se v rozsahu stanoveném smlouvou u vzletovych a pfistavacich drah a

. . . 3)
Protismykové viastnosti pojezdovych drah leti8t, pokud nejsou opatfeny dalSi povrchovou upravou.

U dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci v kazdém jizdnim
Hodnota IRI pruhu. U ostatnich letiStnich ploch a pozemnich komunikaci se prokazuji, pokud je
toto méfeni v€etné zkuSebniho postupu pozadovano ve smlouveé.

Méfi se priibézné ve vzdalenosti 0,75 m od vodiciho (déliciho) prouzku ve sméru
jizdy (v pravé jizdni stop€) vSech jizdnich pruhd, u letiStnich provoznich drah ve
vzdalenosti 5 m od osoveho znaceni po obou stranach, u ostatnich letiStnich ploch
podle ustanoveni ve smlouveé.

podélna

Nerovnost povrchu

U dalnic, rychlostnich silnic, rychlostnich mistnich komunikaci v pfi¢nych fezech po
pFicna 20 m, u ostatnich komunikaci v pfi¢nych fezech po 40 m nebo podle dokumentace
stavby, u letiStnich drah v pfiénych fezech po 50 m.

Odchylky od projektovych vysek U letistnich drah, dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci
v pfiénych fezech po 10 m, ve vzdalenosti 25 m pfed a za mosty, na mostech

a v mistech preklapéni jizdniho pasu (v pfechodnici) v pfi¢nych fezech po 5 m. U
Pfi¢ny sklon 4 ostatnich komunikaci v pfiénych fezech po 40 m nebo podle dokumentace stavby.

Y Pozadované parametry se stanovuji na vyvrtech; nedestruktivng Ize stanovit parametry pfi pokladce vrstvy a po

domluvé zhotovitele s objednatelem i pfi kontrolnich zkouskach hotové vrstvy; u vozovek mostnich objektd se provadi
stanoveni nedestruktivné.

Pro tloustky vrstvy vétsi jak 25 mm. Plati pro letiStni plochy a vozovky TDZ Il a vyssi.

Méfi se v celém Useku kontinualné pfi rychlosti 60 km/hod a pfi pouziti stejné smési v obrusné vrstvé jednoho
zhotovitele v jednom vybraném Useku stavby v celé Skale rychlosti az do rychlosti 120 km/hod.

Odchylka od pfi¢ného sklonu se méfi nivelaci; musi byt vzdy zajis$téno dobré odvodnéni povrchu. Je mozno pouzit i
jiné zafizeni, poskytujici shodné vysledky.

2)

3)

4)

9. Technologické vybaveni
Soucasti uvedené stavby neni technologické vybaveni.

10. Piehled vypoctu

Vzhledem k tomu, Ze konstrukcni skladby komunikaci jsou navrzeny dle TP 170 pro
navrhovou uroven poruseni komunikace D2, nebylo nutno navrzené konstrukce ovéfovat

vypocty.

11. Zajisténi pristupu a podminek pro uzivani stavby - vefejné
pristupnych komunikaci a ploch osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace,

o Obrubniky , které oddéluji novou skladbu chodniku od terénu, jsou o 0,06m vySe
nez chodnik, tvofi tak pfirozenou vodici linii pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace. Chodniky budou pfi¢né vyspadovany do 2%.

o Pfi vykopovych pracich v blizkosti vefejnych komunikaci budou pfipadné vykopy
zajistény ve vysi 1100 mm pevnou ochrannou tyCi a ve vySi 100-250 mm zarazkou pro
slepeckou hul. Zarazka bude sledovat pUdorysny prumét vykopu, pripadné odsunout
zarazku od hrany vykopu 0 max. 200 mm

12. pozarni bezpeénost (umoznéni zasahu jednotek pozarni
ochrany, unikové cesty pro osoby apod.),

Struény popis koncepce pozarni bezpelnosti z hlediska predpokladaného stavebniho
feSeni a zpUsobu vyuziti stavby v souladu s § 41 vyhl. €. 246/2001 sb.:
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Stavba bude vyuZzivana jako mistni cyklotrasa a komunikace pro motorova vozidla.
Minimalni Sifka vozovky €ini 3 m

Komunikace po své rekonstrukci umozni pojezd a pfesun vozidel a mechanizm( 1ZS.

Pri zfizovani novych zpevnénych ploch a ploch zelené budou veskeré zjisténé podzemni
hydranty a vodovodni uzavéry vySkové pfizpusobeny vzhledem k niveleté nové
realizovanych ploch. Bude zachovana jejich uplna funkénost a pristupnost. Uvedena
zarizeni nebudou v zadném pfipadé zakryta novymi konstrukénimi vrstvami !

zpracoval Rusnak
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